Sud-Aviation, la plus importante des sociétés francaises de construction aéronautique

Y/ R

Orly, le 24 mars 1959.  Par un jour froid et humide, Mme de Gaulle baptise Lorraine la seconde «Caravelle» de série immatriculée F-BHRB et destinée
a Air France. Sont présents Georges Héreil, présidentde SuéAv i at i on, Max Hy mans,,Rabert@srondneinistre ddsdranisportsFLe @en ¢ e
a ®t ® prot®g® par un bouclier portant un couteau, | a bountatonFrdneaisd)e champagne | dayant

Sud -Aviation
(1957 -1970)

La plus importante des sociétés fra ncaises
de construction aér  onautique

par Gérard Hartmann
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Création de Sud

1955, un Salon mémorable

Le Salon de
prits des observateurs étrangers par de remarquables
réalisations francaises obtenues quelquessemaines ai-
paravant. La salve tirée par les sociétés francaises (a-

-Aviation

Supersoniques francais

| 6a®r onauts- que Tahdis Gud S Lufiveaffeq noevellémerst reeréée

achete le Fouga «Magister » (1e appareil école a réa-
tion au monde), la Marine nati onale commande en -
rie (été 1956) le Fouga CM 175 Magister », les proto-

tionalisées et privées) commence le 12 mars a Buc types fran-ais doéinterceipteurs ai
guand | 6 h ®Alguette Ib % propelsé par une vement leur apparition, Nord 1405, Mirage Ill, SE 212

turbine Turboméca Artouste Il de 450 kgp, supérieure « Durandal e , suivis dbéautresu-machines d
" 1 8Ar t oust dpremierchélicoptededa tukbme riste, les Leduc 021, «Trident Il ». Non seulement on

aumonde), tient | dair avec rbriasssdtstfeor't el ahnegai sdande de | 6a®ro
bine a été testée cent heures sans anomalie. Du jamais  mais quelle allure elle prend !

vVu. Le feu drmsutilet27 mai & Boulmise p o ule 8 janvier 1957, le «Trident Il » fréle Mach 2. Le

Blagnac par le premier vol, devant le PDG de la
SNCASE Georges Heeil (1909-1980), de la «Cara-
velle », avant une apparition triomphale au Bourget

quelques jours plus tard. Le 25 juin décolle de Melun-

Villaroche, piloté par Roland Glavany, le MD 550 bapti-

sé par Marcel Dassault «Mirage ». Trois premiéres

francaises, trois avancées techniques saissantes, dans
trois domaines différents, quel redressement depuis dix

ans! Désormais, il va falloir compter aves les produits

frangais en matiere de corstruction aéronautique.

-~ o
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L'ALOVETTE = 6 records du monde, dont
celui d'altifude pour hélicoptéres toutes
catégories, avec 11.000 m le 13 juin 1958.
Le premier hélicoptere & voler dons lo
stratosphére.

Construction sous licence aux USA. par
REPUBLIC AVIATION CORPORATION

Le DJINN = record du monde d olfitude
pour hélicoptéres foutes catégories avec
8.492 m le 22 mors 1957.

Los seuls hélicopteres & turbine construits
n série, utilisés pour toutes missions civiles
et miltaires

&
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Publicité Sud -Aviation, 1957 en faveur de la bran
teres (La Courneuve, Toulouse, Marignane).

che hélico p-

1956, Air France acheéte des « jets »

Aprées les déboires a répétition du de Havilland
« Comete , | dann®e 1956 voi ts-
port aérien commander sans retenue des appareils a
réaction. Air France et Sabena commandent le Boeing
707 en janvier. Pan Am a commandé en 1955 des
Boeing 707 et des DG8, suivi par United Airlines (DC -
8). Le 3 février 1956, Air France signe une commande
initiale de douze « Caravelle ».

Dans le méme temps, il ne se passe pas une &
maine sans qubéun appareié-
rise un record de \itesse.

23 janvier, le « Griffon Il & r®acteur |

ma Atar E-3 et

®qui p® dobuao
d dréacteur effectute son premier

vol a Istres. Le 30 janvier, Dassault révele que le prob-
type du Mirage Ill a réacteur Snecma Atar G a atteint

Mach152a1600 m tres doaltitude et quoi
de mach 2. Le 16 février a Istres, le «Gerfaut Il » piloté
par André Turcat bat plusieurs records internationaux
de vitesse ascasionnelle.
M° me s |l e r®acteur Atar est doéor
cbest un succ s pour | dindustrie naf
SUD AVIATION
Publicité Sud -Aviation, 1957, en faveur de la branche apparei Is
commerciaux (Toulouse -Blagnac, Nantes -La Bouguenais).
1957, naissance de Sud -Aviation
En 1957, on nobavaidt pas vu cela d
les carnets de commande des industriels francais se
rempl i s s e sohgeath GeriEdrcartia position des
| industries nationales, n 6 a t tde n dtai t que ce moment
Proceder BHR fedkdhnisations. @ © ran
D s | 6annonce de la fusion des soag

SNCASO et SNCASE dans une entité appelé&Sud-
Aviation , son PDG Georges Héreil annonce publiqe-
ment qgue | e b uonemandé pardJRanu de s
Charles Parot (19071994) étudie un moyen-courrier
supersonique, annonce qui fait suite a celle des Britan-

"ﬁeirjsgniu& e'larjngp%rui"rcraoﬁ ?@fﬁnﬂigé on®heP %J%cf g oun o com
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Coest l'a nai ssanceddalv ifount uddrpquelg soeérEndaidAviation ne va durer que
transport public supersonique. Le monde du superso- 13 années elle connait la révolution technologique du
nique noapparti ent:legHaéUnisguastireclreat iloenss pl anches ° dessin des |
| 6URSS, }BaetagBe et ad-mnce. Dés ce no- 1957 laissent place a la EAO desordinateurs en 1970.
ment, a travers des coopérations internationales Le capital social de SudAvi ati on soO6® "ve en 19
comme avec des produits purement francais, les ma- 188,5 millions de francs, détenu parl 6 Et at =~ 99, 9 %. L a
ch®s dobéexport atuveaui s 6a wnmvdruesrnigius irepontamte société nationale dispose de cing bu-
Avec | dappui de | 6Uni o&r symaluxatlé®dedes nddet rdieeusx agroupes te
ronautiques (USIA, devenu USIAS avec un S pour essais, de six usines de fabrication avec ®00 ma-
« spatial » en 1962, ancétre du GIFAS), Héreil entame chinesoutils et six terrains dbessais.
des démonstrations aux Etats-Unis des produits fra n- sont en r elpaitiiecmn etursdes services d
caisde Sud-Aviation, « Alouette Il » et « Caravelle ». que le STAé (Service Technique Aéronautique), le STTA
. . (Service Technique des T® ®communi ¢
Pl ace de | 6industrie nat |k ®W@dntR des Essais en Vol a Brétigny et Villaco-
bl ay, |l e CEP (Centre dbEssais des P
Selon les chiffres de | 0USHNERAB&GChatillon-sousBadghdudet ChhldisMeudons t r i e
aéronautique francaise dans son ensemble, toutes ds- les AIA pour la maintenance. Autre
ciplines confondues (avionneurs, motoristes, engins, | OFEMA (Office Eran-ai s doExport af
espace, équipementiers) fait travailler sur le territoire A®ronautique) et | 50GA (Office G®n¢
national 82 600 personnes (le personnel travaillant en pour mission de prospecter le marché mondial, a la
dehors de | 6hexagl0npmersosnéspl ey @mande Z%s soci ® ®s. Iles di sposent
dont 16 600 chez les motoristes (dans sept sociétés,la pr ®sent ants commerci aux dans |l es zo
principale étant la Snecma), 17000 chez les équipe- Durant les dix premiéres années de son existence
mentiers (dans 200 sociétés), 6000 dans les labora- Sud-Aviation produit et vend des appareils comme-
t oi r es etdpteE tlead0000 personnes chez les  ciaux de transport, des hélicoptéres, regoit des marchés
avionneurs (seize socétés). B de fabrication en cours (pour le montage de 135 F28,
Toujours doéapr s |l es cd&i fdttee252 hdicoptdred B58letparticibedd lacfabricationr u
tion aéronautique en France comprend globalement 45 des Fouga «Magister » pour le groupe Potez et au Be-
usines, réparties sur tout le territoire national, soit deux guet « Atlantice ) mai s aussi des march®s d
millions de métres carrés de surfaces couvertes, 30000 les centrales nucléaires, desmar ch®s do6®t+udes en ®I
machinesouti |l s et 1l e chiffre dibdidud, Ripfodustiondes ehgis FoFAr fetebieatdt 0 n
est de |1 6ordre deveadx]fancsmi | | i uné febsicatibie de [misgiles, les fameux MSBS et SSBS
Sa position en 1961estla quatrieme dans le monde, de la force de frappe du géréral de Gaulle.
apr s | 6industrie am®ricaine, britannique et sovi ®tique.
Sud -Aviation, premier en Europe Date | Captal CA Effectfs Surtaces
2
Avec 23000 employés, presque la moitié de la iggz ;jg’g ,\'\,/I'E ]‘Zgi m,’z 22;(?88 ggg 8’88$2
main doéfuvre chez | es const I tEdEmeE] PBoME[C T 24800 S 600 09
Aviation, 1e pl usevagce tamganend 0 ¢ Nds7 [€ 316FME| 1465 MF 25 000 759 200 m?
Nord-Aviation (7 900 employés), Dassault (5500), 1970 | 396,5MF | 3705MF 43700 | 1400 000 m?2
Breguet (4 400) et les huit autres constructeurs réunis ] ] ] H
(8 200). Sud-Aviation est devenue la plus grande socé- Les chiffres clés de la croissance de Sud -Aviation (Source

. . ~ USIA). La fusion de la SEREB, de Sud-Aviation et Nord -Aviation en .

t® industrielle dOEurope dib70, drfebalssthdd & un puishe drofipEacrordutiqR todi, la i 0 U €
étonnante, les plans decharge des onze usines prin¢ Société Nationale des Industries Aéronautiques et Spatiales (SNIAS).

pales et ateliers de construction des prototypes liés aux "
bur eaux dedBadAviadien Saint-Nazaire, Bou-
guenais, Courbevoie, Suresnes, Rochefort, Toulousest
Eloi, Toulouse-St Martin, Toulouse-Blagnac, Cannes,
Marignane et La Courneuve) sont de 6400 00 heures
par mois (nombre moyen mensuel total des heures
productives enregistrées).
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Chiffres des exportations francaises, en millions de [nouveaux]

francs (commandes signées, source USIA juin 1961). La charge de ta-
valpour | 6exportation va passer de 21
en 1957 a47% en 1960L 6i ndustri e a®ronautique
marasme.

Au sein de la société SudAviation, les usines sont
progressivement modernisées et spécialisées dans ge
taines fabrications, Nantes-La Bouguenais par exemple

. A . . En 1970, Sud -Aviation donn e a la SNIAS une usine de fabrication
est une importante unité ot sont produites les voilures, ultra-moderne & Saint-Martin -du-Touch (Toulouse) ol se trouve la chaine

celles des Dassault 312 et ©uragan», celles des de montage des «Caravelle» et plus tard celle de «Concorde». (Docu-

« Vautour » et maintenant de la « Caravelle ». ment USIAS).
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Les appareils civils

Fabrication de «  Caravelle »

La fabrication de la « Caravelle» est une étape im-
portante dans |l dhi stoire
fran-aise. Ell e met en 1
Aviation, six usines, mais aussi elle fait travailler toute
| dindustrie
déatterrissage) .

Dans son jour n a | d 6 e BudiAdgtian idé-e ,

taille sa construction : son étude a nécessité 2300
dessins, a la planche a dessin, soit une surface de
cal

17000 m2, La machi c u-1

culs courants sont faits a la main.

‘.'-_V?Y.‘Y'—'!"'r' i

ne e

La chaine de montage d

es « Caravelle » a Toulouse (USIA 1960).

Aprés la dramatique aventure du de Havilland
« Comet | e (les r®sul tats de
vieillissement du métal), des essais particulierement
poussés ont lieu a Toulouse sur les deux prototypes ou
des bancsspéciaux sont construits. « Caravelle» est un
gros avion: 62500 pieces assemblées par 30000
points de soudure constituent sa structure. Il faut les
vérifier un a un. 800 000 rivets assemblent 840 m2 de
toles de revétement. Pour la réalisation de la ®ule
structure du fuselage et des ailes, sont nécessaires 13
tonnes dbaciers sp®ciaux,
tonnes de matériaux divers (plastiques, caoutchoucs)
usinés. Particulierement sophistiqués, les équipements
sont constitués de 810 éléments reliés par 50 kilo-
metres de céables électriques, plus B50 metres de
tuyauter i es pour

Rappelons que «Caravelle» est le premier avion
« tout-temps » mondial (pilotage entierement autom a-
tique sans aucune visibilité) grace au systéme de avi-
gation développé par SudAvi ati on et |

Apr s |l a commande doAiaf
gnies de transport aérien se manifestent. Le 28 juin
1957, cOest S. A. S. (Scandi
francais, le 16 octobre 1957, la Varig (Brés), le 18 jan-
vier 1958, Finnair (Finlande), le 19 juillet 1958 Royal
Air Maroc, le 15 octobre 1959 Alitalia (Italie), le 14 dé-
cembre 1959 la Sabena (Bdgique), le 7 janvier 1960
General Electric (Etats-Unis), le 13 mars 1960 Air Algé-
rie, le 25 février 1960 United Air Lines (Etats -Unis), le
21 novembre 1960 Iberia (Espagne).

uvr i

c onne x%iza (ramsnmey

0AY

r

Assemblage des ailes de Caravelle a Nantes
1960. (USA).

-La Bouguenais,

Le 4 juin 1958, le général de Gaulle se rend en A
go®ri e b Garadellebd une ¢

Le certificat de navigabilité est donné le 2 avril
1959. Les qualités de planeur étant mises en doute sur
une lourde machine métallique, il est procédé le 16 avril
1959 a une singuliere démonstration a la presse. La @-

ravelle « Lorraine e d6Air France (baptis®e pa
de gaulle qui a baptisé la plupart des Caravelle) a

12000 metresau-dessus do6Orly voit volontai
deux réacteurs stoppés pour un long vol plané qui

| dam ne 265 Km pl us :PRiLes Dijon.

plus sarcastiques envers la construction aéronautique
nat i onal e soi ncl eprisesaflacedhnale Fr ance
peloton de téte.
Air France inaugure la « Caravelle» le 6 mai 1959
sur Paris i Istanbul. La fabrication en série initiale
porte sur 19 «Caravelle» |, 13 « Caravelle» IA avec des
réacteurs avec siencieux et 78 « Caravelle» Ill avec des
moteurs plus puissants.

a r

I 6hydraulique.f,

La « Caravelle » sous son hall de montage a Blagnac. (USIA).

Fait sans précédent, le 7 septembre 1961, la T.W.A.
signe un contrat pour la livraison de 20 « Caravelle ».
Chez SudAviation, coest |l a satQingfaction
jours plus tard, la « Caravelle» F-BJ TB do6 Ai r France
s 0 ®c r abmteau Maro® faisant 77 morts.

g®
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Type 1¢" vol Lon- Masse M oteurs Pro-
gueur totale duc-
tion

Caravelle 18-05-58 2 RR Avon de 32
| 4650 kgp
Caravelle | 30-1259 46t 2 RR Avon de 107
i 5170 kgp
Caravelle | 10-09-60 | 3201M g% 2 RR Avon de 51
VIN 5535 kgp
Caravelle 06-02-61 50t 2 RR Avon de 55
VIR 5715 kgp
Caravelle 18-01-65 2 PW JT8D1 de 15
10R 521 6350 kgp
Caravelle 21-04-67 32,71m 2 PW JT8D7 de 4
11R 6350 kgp
Super 03-03-64 | 33,01 m 54t 2 PW JT8D7 de 15
Caravelle 6350 kgp
Caravelle 12-03-71 36,22 m 56t 2 PW JT8D9 de 2
12 6580 kgp

La production des «  Caravelle » par Sud -Aviation et la SNIAS.

Le 27 septembre 1962, avec le disposif Sud-Lear,
une « Caravelle» réussit le premier atterrissage entie-
rement automatique, une premiére mondiale. Au 1er
septembre 1964, les 24 compagnies qui emploient «Ca-
ravelle» totalisent plus doéun mil |l
734000 atterrissages. Le 11 septembre 1968, au large
dO6Ant i beGaravellkéa dgd Ai r
s6®crase, faisant 95

Le 15 mars 1973, vingt ans aprés le début du m-
gramme, la SNIAS livre la 280¢ et derniere « Cara-
velle » de <rie. Les derniers modéles (Caravelle 10 et
12) sont des versions améliorées. A cette date, 33 go-
pagnies dans le monde ont aligné «Caravelle» avec le

mi n i muingidetd. Le 12 mars 1979, la «Caravelle»
FFBHRL do6Air France
victimes.

« Caravelle » et de « Concorde » de
Saint -Martin -du -Touche (Toulouse), 1969. (USIAS).

Usine de production des

Etude et réalisation du « Concorde »

29 novembre. C 6 eCortcorde»e conth@®b u t
annoncé le 14 janvier 1963 par le général de Gaulle en
conférence de presse. Pour rentabiliser la machine, les
Anglais veulent des vols Londres- New-York (3 hOO)

donc un long-courrier de 135 tonnes.

de ¢

on dbébheures de vol et

BOHBN c e F
morts.

/ID JUDQGH VRXIIOHULH VXEVRQLTXH GH -0121(5% |
Avrieux, 1970.

ORGDQH

Sud-Aviation et British Aircraft Corporation sont

sdo®crasel €s Fmantcregst dOsHMEef alier el adestructur

Engines et la Snecma sont en charge des moteurs, et au

total une centaine de sociétés vont participer au pro-

gramme que dirige depuisPai s | 6i ng®ni eur Pi
(1909-1980). Les concurrents sont Américains (Boeing
SST) et Russes (Tupolev 144). Le marché du supecs
nigue est estim® en 1963
avec un prix de vente trois fois supérieur a celui du
Boeing 707 etun co(t du billet quatre fois plus élevé.

En 1965, il semble évident a tous les analystes de

| 6®conomie que | es grandes
aérien vont ouvrir des lignes aux supersoniques.

erre

plusieur

compagn

Concurrent doéun pr Ayiaiazn, Dassault et Nord
le projet Sud-Aviation de supersonique de transport
public (baptisé TSS pour Transport Super Sonique) est
retenu en 1961. 'l fait suite guatre ann®es dbé®tudes en
|l aboratoire (ONERA). Loird®e est de mettre sur | e ma
ché dans dix ans un appareil moyencourrier de 99
tonnes pour 118passg er s, Pari s 50 mn doAlger.
Les gouvernements ce la France et la Grande Etude aérodynamique du Concorde, ONERA.
Bretagne décident de partager les colts (et les profits) Le défi technigue passionne les ingénieurs. De
dans un projet commun, ce qui provoque la démission N que p: . ng . N
P - T o 1962 a 1965, 50 souffleries aérodynamiques (CEAT a
de Georges Héreil. Lui succéde a la téte de Sud\viation Toul ONERA a Mod Roval Aircraft Establish
le général André Puget (19141973). Le 14 novembre oulouse, dford a odaned_ oya d|rcra stablish-
1962, le Consd des ministres francais approuve le fi- \r/r;er;tsz. Be Orni) Lesten:a isor:izamise esmaciugttiez agx
nancement de | a constructio."? &@%ﬁqcﬁﬁﬂgﬁ & .HPPEQ%SH
: SR s ailes en fleche, deta, en 'double”ogive. Par Suite de
supersonique étudié et réalisé avec la GrandeBretagne. N U 5
"t P A RPN | 6®chauffement dans | d6aiir (+ 120AC
Le traité de coopération bilatérale est signé a Londres le ;
tesse maximale de Mach 2,2 est ret:eé



