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Moteur dõaviation Gnome et Rh¹ne de la s®rie K, ann®es 1930. (Collection de lõauteur). 
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Vers le sommet  
 

 
Au cours des années 1920 sont apparues en 

Europe plusieurs formes dõaviation : les transports 

a®riens, tout dõabord, permettent ¨ une 

population de plus en plus nombreuse de voyager 

plus rapidement dõune grande ville ¨ lõautre, 

lõaviation priv®e de tourisme ensuite, où les 

appare ils sont vendus à des personnalités 

fortunées ou à des entreprises , allant dõun terrain 

en herbe à un autre, une aviation de club qui 

démarre en France, pays où la densité des terrains 

dõaviation est ®lev®e, sans oublier lõaviation de 

sport entre les mains  des annonceurs et des 

industriels. Ces formes très différentes du voyage 

aérien nécessitent des matériels adaptés. Leurs 

moteurs sont très différents.  

On voit apparaître d e gros porteurs ð dix 

places et plus - à plusieurs moteurs dans les 

transports aérie ns, de petits quadriplaces 

monomoteurs dans lõaviation l®g¯re, des bolides 

ultra -performants dans les compétitions . Ces 

matériels bénéficient tous des progrès des 

moteurs.  

 

Le célèbre laboratoire des essais moteurs des Arts 
et Métiers à Paris en 1930 semble bien modeste en regard des 
installations de Kellermann. A cette époque, chaque grande école 
possède encore son laboratoire de moteurs, création des années 
1909-1910. (Larousse 1931). 

En 1930, le réseau aérien français comporte 

quatorze lignes exploi tées par cinq compagnies, 

n®es priv®es et subventionn®es par lõEtat depuis 

1924, Air-Union, la Compagnie Générale 

Aéropostale, la Compagnie Internationale de 

Navigation Aérienne (CIDNA), la Société Générale 

de Transports Aériens et Air -Orient. Elles utilisent un 

parc de 258 appareils volants, le second du 

monde après les Etats -Unis (590 appareils), pour 

environ mille moteurs.   

 
 

Compagnie  Pilotes Avions  

Air-Union 31 40 

C.G.A.  50 131 

CIDNA 18 40 

S.G.T.A. 9 22 

Air-Orient  15 25 

TOTAL 123 258 

Effectifs des compagnies aériennes françaises 
subventionnées, en 1930. (Source : lõann®e a®ronautique). 

En 1931, les cinq compagnies françaises 

subventionnées couvrent un réseau qui 

développe 40  122 km (le troisième plus long du 

monde, après les Etats -Unis, 81.090 km, et 

lõAllemagne, 52.428 km, et devant lõURSS, 27.746 

km, la Grande -Bretagne, 18.819 km et lõItalie, 

18.723 km). Les compagnies françaises ont 

transport® au cours de lõann®e des milliers de 

passagers sur un total de plus de neuf millions de 

kilomètres -passagers  avec 123 pilotes, un taux de 

régularité moyen de 91 % et un taux de 

remplissage moyen de 45 %. En 1933, ces 

compagnies formeront Air France.  

 

Breguet 393 T, 1934. (Catalogue constructeur). 

Constatant le retard pris par les motoristes 

français - Hispano -Suiza et Gnome & Rhône 

constituant deux exceptions - le gouvernement de 

la République en la personne de son nouveau 

ministre de lõAir Laurent-Eynac demande à 

Fernand Lioré, président du syndic at des industriels 

de la construction aéronautique, de réfléchir à 

des solutions permettant de relever lõindustrie 

nationale  après le marasme né de la Grande 

Guerre . Lioré suggère  ¨ lõEtat de proc®der ¨ des 

regroupements. Ainsi naît crânement en 1930 la 

Société Générale Aéronautique (SGA). Le P-DG 

de Gnome et Rhône Paul-Louis Weiller y voit un 

danger pour lõavenir de sa soci®t®.  

Regroup®s autour dõun motoriste, Lorraine-

Dietrich, install® ¨ Argenteuil (en face de lõusine 

SGMR de Gennevilliers) les industriels réunis au sein 

de la SGA se voient obligés de monter des 
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moteurs Lorraine. Si les industriels restés libres 

sõunissent ¨ Hispano-Suiza ou Renault, ses 

principaux concurrents, la société Gnome & 

Rhône peut se préparer au pire, voire quitter la 

scène nat ionale.   

 

Jean Cocteau signe une illustration de la revue 
Gnome & Rhône « Plein Ciel » en 1938. (Archives 
Snecma).  

Sõunir exclusivement ¨ tel avionneur et en 

conséquence limiter son marché intérieur ne fait 

pas dõavantage lõaffaire du motoriste parisien qui 

entend bien jouer un rôle de premier plan en 

France comme il le fait dans toute lõEurope et 

dans une grande parti e du monde. Le marché 

mondial et la libre concurrence est son credo.  

Face aux regroupements déjà opérés et à 

ceux qui sõannoncent, Gnome & Rhône réagit. 

Une nouvelle série le moteurs, plus fiables, plus 

puissants, moins co¾teux ¨ lõachat et à exploiter 

est lancée  : la série K. Basée sur des produits 

existants, la série K est avant tout un plan de 

bataille anti -regroupements, un élan nouveau 

pour lõindustriel qui en assure seul le financement. 

Un coup de marketing, comme on dirait 

aujourdõhui, mais pas seulement.  

 

Moteur Gnome & Rhône 5K « Titan » donné pour 
240/270 ch (1931). (Copyright Snecma Moteurs). 

Pays Km de 

lignes  

Avions  Pilotes Lignes 

nombre  

Grèce  712 4 6 2 

Danemark  675 5 3 2 

Suède  1 902 8 9 5 

Espagne  880 9 8 3 

Autriche  3 995 9 10 9 

Mexique  6 663 13 21 5 

Suisse 5 079 13 11 11 

Hongrie  1 320 13 10 4 

Colombie  4 000 20 12 4 

Pays-Bas 4 880 25 25 11 

Australie  13 073 26 23 12 

Yougoslavie  1 980 26 31 5 

Pologne  4 279 27 20 16 

Belgique  1 950 29 14 8 

Tchécoslovaquie  3 555 30 17 7 

Grande -Bretagne  18 819 32 38 5 

Canada  8 107 51 49 18 

Italie  18 723 78 94 29 

URSS 27 746 NC NC NC 

Allemagne  52 428 179 155 55 

France  40 122 258 123 14 

Etats-Unis 81 090 590 690 39 

TOTAL 295 749 1 580 1 520 294 

Effectifs du transport aérien mondial en 1931. (Source : 
Lõann®e a®ronautique 1931-1932. Tableau G. Hartmann).  

En premier lieu, la s®rie K couvre lõensemble 

des besoins du marché, pas uniquement dans la 

gamme de puissance des moteurs de 400 ch. La 

nouvelle offre comprend quatre types de produits, 

délivrant de 200 à 1  000 ch. Une publicité efficace 

(tapageuse disent les détracteurs) dans la presse 

BCBG de lõ®poque présente les nouveaux moteurs 

et leurs avantages. La gamme comprend 

beaucoup de pièces communes, ce qui réduit les 

coûts. Ce  que le public ne sait pas cõest que le 

nouveau bureau dõ®tudes de Kellermann a 

effectu® un nombre dõheures dõ®tudes consid®ra-

bles et lõusine des essais importants. Le motoriste 

ne vivait pratiquement quõavec un seul produit, le 

Jupiter, désormais la séri e K comprend une 

gamme adaptée à des besoins variés. Les 

techniques nouvelles sont dõun emploi g®n®ralis®, 

les compresseurs , produits directement chez 

Gnome & Rhône, un choix de réducteurs est 

proposé, des hélices métalliques, de nouveaux 

services commerci aux et une maintenance  ultra -

moderne . Le pari est os® mais lõop®ration r®ussit. 

La série K tue la concurrence  ; seul Hispano -Suiza 

résiste. Renault, Salmson, Farman, de Dion, c es 

motoristes abandonnent  le haut du marché, celui 

des grandes compagnies aérien nes.  

En 1932, 500 moteurs sortent des usines Gnome 

& Rhône, ce qui correspond  au tiers de la 

production française. Le constructeur occupe la 

1ère place du marché, devant Hispano -Suiza, le 

spécialiste des records internationaux en tous 

genres, Renault, ( re)devenu un géant de 

lõindustrie en Europe gr©ce ¨ lõautomobile, et 

Lorraine -Dietrich qui vit sur un marché captif, la 

SGA.  

En 1933, Gnome & Rhône produit 460 moteurs, 

et b®n®ficie lõann®e suivante des commandes 

militaires. La réputation des moteurs de l a série K 

est excellente. Les meilleurs avionneurs ne veulent 
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monter que des moteurs Gnome et Rhône, Potez, 

Bloch, Lioré et Olivier. Un total de 722 moteurs est 

produit en 1934 , trois par jour . Si les critiques 

pleuvent régulièrement sur son P -DG ¨ lõ®trange 

personnalit® en cette p®riode dõantis®mitisme 

virulent , les produits sont considérés comme 

excellents  et la r®putation de la SMGR nõest pas 

atteinte . En fin dõann®e 1934, la SGA fait faillite, 

ruin®e par lõ©pret® des banques et la b°tise dõun 

système vi vant en circuit fermé.  

 

Le 2 mai 1930, la Kufthansa met en service le 
Junkers G-38 sur ses lignes intérieures, un montre 
de métal. (MTB). 

La SGMR dépense environ 15  % de ses revenus 

en investissements, et ceux -ci ne sont pas 

seulement commerciaux. En 1935 une énorme 

presse de 3 000 tonnes est installée à Gennevilliers. 

En Europe, peu dõindustriels disposent dõun tel 

outil. Fin 1935, les 2 000 moteurs Gnome & Rhône 

utilisés par la compagnie Air France totalisent 

2 360 000 kilomètres, assurant un bon servic e (taux 

de pannes très faibles). La production est bonne, 

la société vaut très cher, c õest sans doute 

pourquoi en 1936 le Front populaire ne nationalise 

pas le motoriste parisien, lõEtat se contentant de 

nommer un administrateur et dõacheter 100 

actions de  chacune des sociétés du groupe.  

 

Breguet 39 T, 1931. Trois moteurs Gnome & Rhône 5-cyl 
s®rie K. (LõAnn®e Aeronautique). 

La véritable raison, moins avouable, est que les 

fonds manquent pour acquérir le motoriste 

parisien, devenu lõun des plus grands groupes 

dõEurope. Cette avanc®e industrielle remarquable 

et cette prosp®rit® incroyable est lõïuvre dõun 

homme, le P-DG Paul-Louis Weiller e t de son 

équipe, des hommes déterminés à réussir comme 

Louis Verdier, directeur de lõ®tablissement de 

Kellermann, Emile Germinet, directeur de 

Gennevilliers. Ce dernier, rentré en France en 

1920, fut directeur de lõusine de Russie pendant la 

révolution, et  il a connu plusieurs fois les geôles 

sinistres de la prison de Loubianka.  

 

Publicité Gnome & Rhône parue dans LõAnn®e 
Aéronautique, juin 1932. (Collection G Hartmann). 

 

Paul-Louis Weiller en 1921, tout auréolé de ses exploits 
durant la Grande Guerre, portant ses d®corations. (LõA®rophile). 

 

Paul-Louis Weiller  
 
Travailleur infatigable, h omme à facettes, 

aimant les arts autant que lõindustrie, le P-DG se 

montre un patron intelligent disposant de 

nombreux contacts commerciaux. Plutôt que de 

verser aux act ionnaires ( et il est lui-même le plus 

gros actionnaire) des dividendes royaux  comme 

lõa fait la d®funte SGA, il investit judicieusement les 

bénéfices réalisés par son entreprise dans 

lõam®lioration de lõoutil de travail et dans des 

méthodes industrielles u ltra modernes, ce qui 
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permet dõassurer son d®veloppement. Grand 

amateur dõart, il fr®quente assid¾ment les milieux 

artistiques   parisiens quõil associe parfois ¨ son 

entreprise  : peintres, musiciens, architectes, 

décorateurs, sculpteurs. Le couturier Paul Poiret 

(1879-1944) est lõun de ses amis. Le jazzman Cole 

Porter également, dont la formation et carrière 

sont financée s par Paul -Louis Weiller. Cole Porter 

sera plus tard considéré comme le plus grand 

compositeur de musique de music -hall du XXe 

siècle. Le P-DG a pour ami Henry Bordeaux, un 

camarade de guerre, le poète Francis Jammes, 

Léon -Paul Fargue, Paul Valéry, Jean Cocteau, des 

noms quõon retrouve dans le journal de 

lõentreprise, ç plein Ciel  ».  

 

Bombardier Lioré et Olivier LeO 206 Bn4, quatre 
moteurs Gnome & Rhône 7-cyl série K, 1932. (Collection A. 
Delmas). 

Consacrant dix -huit heures par jour de travail à 

sa société industrielle et à ses affaires, plus un 

certain nombre dõautres ¨ lõart, sa vie familiale se 

détériore. Lassée d e ses escapades nocturnes, sa 

femme obtient le divorce le 25 mars 1931. Paul -

Louis Weiller se remarie en 1932 avec la fille dõun 

légiste grec, la belle Alika Diplarakos, qui lui donne 

un fils en 1933, Paul -Annick. Le 16 février 1932, pour 

avoir osé un pari  risqué et redonné vie et 

prospérité à son groupe industriel qui avait fa illi 

disparaître dix ans plus tôt, il est élevé au rang de 

commandeur de la Légion d'honneur  ; le juif Paul -

Louis Weiller rejoint ainsi les plus grands industriels 

français, le s catho lique s Louis Blériot et Louis 

Renault, et le protestant Louis Breguet.  

 

Le minist¯re de lõAir boulevard Victor en 1930. (Collection 
de lõauteur). 

Raillé dans les milieux industriels et gouverne -

mentaux  pour ses fréquentations et sa passion 

immodérée des arts, le président impose ses goûts 

artistiques et ses relations dans la revue technique 

interne Gnome & Rhône «  plein Ciel  » où il faut le 

souligner, pour la première fois, un patron donne 

la parole aux  techniciens et ingénieurs de son 

entreprise, à côté de noms connus du public. Paul 

Claudel (qui entre au Conseil dõadministration de 

Gnome & Rhône en 1935), Léon -Paul Fargue, Paul 

Morand (à qui Paul -Louis Weiller, actionnaire 

majoritaire à la CIDNA, a com mandé en 1932 un 

livre vantant les mérites des transports aériens), 

Jean Cocteau, André Malraux, Paul Valéry ont 

laissé leur nom et de belles formules dans la revue 

interne du motoriste parisien 1. Alors que sa fortune 

personnelle grandit un peu plus chaque  jour par 

des placements boursiers aux Etats -Unis, le 

Commandant donne la parole aux hommes quõil 

apprécie  : il sait que la ressource la plus précieuse 

quõil g¯re est la comp®tence et lõengagement 

des hommes de son entreprise.  
 

Moteur  5 Kds 7 Kfs 9 Kers 14 Kfr 

Cycle  4 temps  

Refroidissement  Air 

Nb cylindres  5 7 9 14 

Alésage  146 mm  

Course  190 - 165 mm  

Cylindrée  13,80 

litres 

19,34 

litres 

24,86 

litres 

38,67 

litres 

Longueur (bloc)  0,98 m 0,990 m 1,232 m 1,237 m 

Diamètre  1,207 1,252 m 1,305 m 1,306 m 

Tx de compression  5,5 5,5 6,1 5,5 

Puissance maxi  240 ch  450 ch  600 ch  900 ch  

A régime  1700 

t/mn  

2.100 

t/mn  

2.450 

t/mn  

2.300 

t/mn  

Puissance au sol  240 ch  410 ch  515 ch  780 ch  

Pression dõadmission 1,078 

bar  

1,078 

bar  

1,065 

bar  

1,109 

bar  

Carburateurs  Stromb

erg NAR 

95 G 

Stromb

erg NAR 

95 G 

Strombe

rg NAR 

110 G 

Strombe

rg NAR 

125 G 

Pompes à essence  2 AM rotatives  

Magnétos  RB 

Voltex 

Ro 5 BA 

RB 

Voltex 

Ro 7 BA 

RB 

Voltex 

Ro 9 BA 

RB 

Voltex 

Rod-14 

BA 

Bougies  BG blindées  

Pompe à huile  Técalémit à engrenages  

Consommation huile  3 litres/h  4 litres/h  6 litres/h  7 litres/h  

Poids à sec  230 kg  307 kg  394 kg  536 kg  

Caractéristiques techniques des moteurs Gnome & 
Rhône illustrant lõutilisation intelligente de composants 
identiques (pistons, accessoires) sur des produits différents. 
(Catalogue constructeur, 1931). 

 

                                                           
1. Paul Val®ry ®crit cette ode ¨ lõacier en 1938 : « Lõacier affute, 

coupe, fend, fraise, lie, lime, perce, pince, pique, rabote, 

scie, taraude, vrille  ; il vibre, sõaimante ; il se tend, il se 

détend  ; il contient, retient, soutient  ». 
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Usine Gnome & Rhône en 1930, atelier des hélices. (Archives Snecma). 

 

 

 

 

 

Moteur Gnome & Rhône 7K « Titan Major » donn® pour 350/400 ch, vu par lõarri¯re (1931). (Snecma-Moteurs). 

 

 

 


